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L'invehtion concerne un toit escamotable pour vehicules 
comprenant plusieurs elements de toit rig ides depiagabies 
entre une position dans laquelle ils recouvrent Thabitacle du 
v^hicule et une position dans laquelle ils sont ranges dans le 
5 coffre arridre du v6hlcule. 

Un tel toit escamotable permet de transformer un vehicule du 
type berline ou coupe en un vehicule du type cabriolet. 

10 Le toit escamotable decrit dans la demande de brevet frangais 
No. 0 014 187 du 6 novembre 2000, au nom de la 
demanderesse decrit un toit escamotable comprenant un 
element arriere dont le deplacement vers le coffre arriere du 
vehicule est commande par un bra$ pivotant articule d la 

15 carrosserie et par une glissiere s'etendant dans le coffre. 

L'el6ment arriere est relie a r§lement intermediaire par des 
leviers pivotants. De m§me , Telement intermediaire est reli6 
^ I'6l6ment avant par des leviers pivotants. Ces leviers 
20 pivotants font basculer les elements intermediaire et avant 
vers le haut et au-dessus de r6l6ment arri§re, lors du 
d6placement de ces 6l§ments vers le coffre. 

L'avantage de ce syst§me, essentiellement pivotant est que le 
25 centre de gravity de Tensemble des 6l6ments est tr§s 
rapidement deporte vers I'arriere, ce qui est avantageux pour 
la tenue mecanique de I'ensemble, notamment dans le cas oD 
le toit presente une longueur importante et de ce fait un porte 
a faux important, iorsqu'il est detache de la partie avant de la 
30 carrosserie. 

L'inconvenient est que, les elements avant et intermediaire, 
montent relativement haut au-dessus du v6hicule, du fait du 
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mouvement des leviers pivotants, lorsqu'ils sont d6plac6s vers 
le coffre. 

Le toit escamotable decrit dans la demande de brevet frangais 
5 No. 0100083 du 4 janvier 2001. au nom de la demanderesse 
decrit un toit escamotable comprenant un 6l6ment arrifere 
associ6 d des glissieres pour pouvoir coulisser vers le coffre. 

De meme, les elements interm6diaires et avant sont associes 
10 a des glissieres pouvant coulisser Tune par rapport k Tautre 
et par rapport a Telement arriere. 

Les avantages et les inconv6nients de ce toit escamotable 
essentlellement coullssant sont exactement inverses de ceux 
15 du toit escamotable essentiellement pivotant d6crit plus haut. 

En effet, le porte d faux vers Tavant reste longtemps 
Important lors du mouvement du toit vers le coffre. 

20 En revanche, le toit ne monte pas haut au-dessus du v6hicule 
lors de son deplacement vers le coffre. 

Le but de la pr^sente invention est de rem^dier aux 
inconvSnlents des toits escamotables d^crits ci-dessus. 



L'invention vise ainsi un toit escamotable pour vehicule, 
comprenant trois elements de toit rigides, d^piagables entre 
une position dans laquelle ils recouvrent Thabitacie du 
v6hicule et une position dans laquelle, ils sont ranges S 
30 I'int6rieur du coffre arriere du vehicule, ['element avant 
pouvant coulisser par rapport a Telement intermediaire et ce 
dernier pouvant coulisser par rapport a I'element arriere grace 
d des doigts portes par ('element avant et par Telement 
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intermSdiaire, engages dans des glissi^res s'etendant le long 
des elements intermSdiaire et arriSre. 

Suivant I'invention, ce toit escamotable est caracterise en ce 
5 que le d6placement de Tel^ment arri6re vers le coffre arriere 
est command^ d'une part par un bras pivotant articule en un 
point fixe de la carrosserie du vehicule et articule audit 
6l6ment arriere et d'autre part par une glissiere s'etendant a 
I'interieur du coffre arridre dans laquelle est engage un doigt 
10 solidaire de la partie arriere de I'element arriere. 

Le toit escamotable reprend ainsi la partie avant coulissante 
du toit d^crlt dans al demande de brevet frangais No. 010 083 
et la partie arriere pivotante et coulissante de la demande de 
15 brevet frangais No. 0 014 187. 

Un tel toit escamotable pr^sente les avantages propres aux 
deux toits d^crits pr^c^demment (porte d faux rSdult et 
montee moins haute du toit) sans en presenter les 
20 inconv6nients. 

De plus, lorsque le coulissement des elements avant et 
interm§diaire vers l'el§ment arriere est commands par des 
moteurs electriques ou hydrauliques embarqu6s dans lesdits 
25 elements, le bras pivotant articule a TSIement arriere peut 
supporter le cable electrique ou les tubulures flexibles 
d*alimentation des moteurs 6lectriques ou hydrauliques. 

Dependant, dans une version pr§feree de I'invention, ledit 
30 bras pivotant coopere, lors de son pivotement, avec un 
mecanisme commandant le coulissement de ['element 
intermSdiaire par rapport d TSISment arriere. 
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Dans une realisation avantageuse de Tinvention, iedit 
m^canisme comprend un pignon dont la rotation est 
command6e par le pivotement du bras, ce pignon 6tant reiie 
par d'autres pignons ^ une poulie sur laquelle est enroulee un 
5 cable reiie a I'avant de r6l6ment intermediaire, de sorte que 
I'enroulement du cable sur ladite poulie provoque le 
coullssement de Telement intermediaire le long des glissieres 
s'6tendant le long de reiement arridre. 

10 D'autres particularit^s et avantages de Tinvention 
apparattront encore dans la description ci-apres : 

Aux dessins annexes, donnas ^ titre d'exemples non 
limitatifs : 

15 - la figure 1 est une vue schematique en coupe longitudinale 
de TarriSre d'un v^hicule ^quipe d'un toit escamotable 
selon I'invention, ce dernier etant en cours d'ouverture ; 
* la figure 2 est une schematique partielle, en coupe 
longitudinale, montrant le toit escamotable en positions de 

20 fermeture et de rangement d rintSrieur du coffre du 
v6hicule, ainsi que le m6canisme de commando de ce toit ; 
- la figure 3 est une vue schSmatique, en coupe transversale 
partielle de I'element arriere du toit, montrant le mecanisme 
de commando de ce toit. 

25 

Les figures 1 et 2 representent un toit escamotable pour 
vehicule, comprenant trois elements de toit rigides 1, 2, 3, 
deplagables entre une position dans laquelle lis recouvrent 
rhabitacle 4 du vehicule et une position dans laquelle, ils sont 
30 ranges a Tinterieur du coffre arriere 5 du vehicule. 

L'element avant 1 peut coulisser par rapport a I'element 
interm6diaire 2 et ce dernier peut coulisser par rapport a 




I'6l6ment arridre 3 grSce 6 des doigts 6, 7 ; 8, 9 port6s par 
|'§l§ment avant 1 et par l'§l§ment interm6diaire 2, engages 
dans des glissidres 10. 11 ; 12, 13 s'6tendant le long des 
§l6ments interm6diaire 2 et arridre 3. 

Le d^placement de r6l6ment arri§re 3 vers le coffre arri^re 5 
est command^ d'une part par un bras pivotant 14 articul6 en 
un point fixe 15 de la carrosserie du v6hicule et articul6 en 16 
audit element arriere 3 et d'autre part par une glissi6re 17 
s'6tendant § I'interieur du coffre arriere 5 dans laquelle est 
engag6 un dolgt 18 solidaire de la partie arriere 3a de 
I'dl^ment arridre 3. 

Conform6ment d I'Invention, le bras pivotant 14 coopere, lors 
de son pivotement, avec un m6canlsme commandant le 
coullssement de I"el6ment interm6diaire 2 par rapport ^ 
r^l^ment arriere 3. 

Comma montr6 par la figure 2, le m6canisme ci-dessus 
comprend un pignon 19 dont la rotation est command§e par le 
pivotement du bras 14. Ce pignon 19 est reli6 (voir figure 3) 
par d'autres pignons 20. 21, 22 d une poulle 23 sur laquelle 
est enroul6e un cable 24 reli§ d I'arridre de I'6l6ment 
interm6diaire 2. AInsI, I'enroulement du cSble 24 sur la poulie 
23 provoque lors de la rotation de cette dernl6re, le 
coullssement de I'§l6ment interm6diaire 2 le long des 
glissidres 12, 13 s'6tendant le long de I'el6ment arrldre 3. 

Par ailleurs, comme montr6 par la figure 3, la poulie 23 est 
solidaire en rotation de Tune 13 des glissidres et est reliee d 
la s6rie de pignons 22, 21, 20 par un arbre de transmission 25 
flexible ou d cardans 26. 




La figure 2 montre d'autre part, que le cable 24 est enroul6 
sur une autre poulie 27 fixee pres de Textremite de la 
gllssidre 13 adjacente d I'arriere 3a de T^lement arriere 3. 

5 L'extr6mit§ 24a du cable 24 est reli6e d une biellette 28 
s'etendant le long de la glissiere 13 et reli6e a Tun 8 des 
doigts portes par Tarriere de r6l6ment interm6diaire 2 qui est 
engage dans la glissiere 13. 

10 Le m6canlsme d'entraTnement de r6l6ment de toit avant 1 
vers r§l6ment interm6diaire 2 est identique a celui decrit cl- 
dessus. 

Dans celui-ci, les poulies et le cable sont solidalres, non plus 
15 de I'6l6ment arriere 3, mais de r^l^ment interm§diaire 2. 

Dans I'exemple represents sur la figure 2, les doigts 9, 31 
sont solidaires d'une protuberance 29 situSe d TarriSre de 
reiement interm6diaire 2. 

20 

De plus, deux doigts 8, 8a sont engages dans la glissiere 13, 
ces deux doigts 8, 8a etant port6s par une biellette 30 
articulee en 31 a la protuberance 29. 

25 Par ailleurs, comme montre par la figure 2. TextrSmite des 
glissieres 12, 13 adjacente Tarriere de I'eiement intermediaire 
2 presente une courbure dirigee vers le haut, de telle sorte 
que reiement intermediaire 2 puisse coulisser sous TelSment 
arriere 3. 

30 

II en est de meme pour les glissieres 10, 11 de I'6l6ment 
intermediaire 2 qui permettent a TelSment avant 1 de 
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coulisser sous r6l6ment interm6cliaire 2, comme montr§ par la 
figure 1 . 



Dans une version simplifiee de I'invention, le pignon 19 est 
directement soiidaire en rotation de I'extr^mite du bras 
pivotant 14 qui est articule en 16 a I'^lement arri^re 3. 

Dans ce cas, la rotation du bras 14 provoque directement la 
rotation de la poulie 23 et le coulissennent de r§lement 2 sous 
('element 3. 



Dans une version pref6r6e. le pignon 19 est mont6 en rotation 
sur rextr6mit6 du bras pivotant 14 qui est articul6e a 
r6l6ment arriSre 3. 



Le pignon 19 comporte, comme montre par la figure 2, une 
extension radiale 32 reli§e de fagon articulee a une biellette 
33 elie-m§me reli6e de fagon articul§e d un point fixe 34 de la 
carrosserie du v6hicule. 



Le m6canisme ci-dessus permet d'entraTner les elements du 
toit 2 et 1 seulement lorsque Teiement 3 est suffisamment 
degag6 du coffre arriSre 5 pour que les Elements 2 et 1 
puissent avancer sans §tre gen6s par I'arri^re de la banquette 
arri6re des passagers ou la tete de ceux-ci. 

En effet, dans le mecanisme ci-dessus la rotation de la 
biellette 33 a peu d'incidence sur la rotation du pignon 19 au 
debut du mouvement quand le toit est rang§ dans le coffre 5, 
mais commence a avoir une influence quand le toit est 
suffisamment degage du coffre. 




L'utilisation du bras pivotant 14 pour commander le 
d6placement des elements de toit 1, 2, 3 vers le coffre 5 
pr6sente ^galement un InterSt lorsque le coulissement des 
6l6ments avant 1 et interm§diaire 2 vers r§l§ment arri^re 3 
est command^ par des moteurs 6lectriques ou hydrauliques 
embarqu^s dans ces ^l^ments. 

En effet. dans ce cas. le bras pivotant 14 peut supporter, le 
cable 6lectrique ou les tubulures flexibles d'alimentation de 
ces moteurs 6lectriques ou hydrauliques. 




REVENDICATIONS 



1. Toit escamotable pour v6hicule, comprenant trois 6l6ments 
de toit rigides (1, 2. 3), deplagables entre une position dans 

5 laquelle lis recouvrent I'habitacle (4) du v^hicule et une 
position dans laquelle, ils sont ranges d TintSrieur du coffre 
arriere (5) du v6hicule, r6l6ment avant (1) pouvant coulisser 
par rapport a rel6ment interm6diaire (2) et ce dernier pouvant 
coulisser par rapport a r6l6ment arri6re (3) grSce ^ des doigts 

10 (6, 7 ; 8, 9) portes par T^lement avant (1) et par r6l§ment 
intermediaire (2), engages dans des glissi6res 
(10, 11 ; 12, 13) s'etendant le long des elements intermediaire 
(2) et arriere (3), caract§ris6 en ce que le d6placement de 
Telement arriere (3) vers le coffre arriere (5) est command^ 

15 d'une part par un bras pivotant (14) articule en un point fixe 
(15) de la carrosserie du vehicule et articule audit element 
arriere (3) et d'autre part par une gllssiere (17) s'etendant a 
rint^rieur du coffre arriere (5) dans laquelie est engage un 
doigt (18) solidaire de la partie arriere de TelSment 

20 arridre (3). 

2. Toit escamotable conforme a la revendication 1, caracteris^ 
en ce que ledit bras pivotant (14) coop^re, lors de son 
pivotement, avec un m^canisme commandant le coulissement 

25 de rei^ment intermediaire (2) par rapport d Telement 
arridre (3). 

3. Toit escamotable conforme d Tune des revendications 
1 ou 2, caract§rise en ce que ledit mecanisme comprend un 

30 pignon (19) dont la rotation est commandee par le pivotement 
du bras (14), ce pignon (19) etant relie par d'autres pignons 
(20, 21, 22) d une poulie (23) sur laquelle est enroul6e un 
cable (24) relie ^ I'arriere de Tel^ment intermediaire (2). de 




provoque le coulissement de rel6ment interm6diaire (2) le 
long des glissieres (12, 13) s'§tendant le long de l'§l§ment 
arri6re (3). 

5 4. Toit escamotable conforme d la revendication 3, caracterise 
en ce que ladite poulie (23) est solidaire en rotation de I'une 
(13) des glissieres et est reli§e a la s§rie de pignons 
(22. 21, 20) par un arbre de transmission (25) flexible ou ^ 
cardans. 

10 

5. Toit escamotable conforme a la revendication 4, caracterise 
en ce que ledit cable (24) est enroul^ sur une autre poulie 
(27) situ§e pr§s de l'extr§mite de ia glissiere (13) adjacente a 
I'arri^re de r6l6ment arrlere (3), I'extremite (24a) du cable 
15 (24) §tant rell§e d une biellette (28) s'6tendant le long de la 
gllssl6re (13) et reli6e d I'un (8) des dolgts port6s par I'arridre 
de I'6l6ment interm6dialre (2) qui est engag6 dans la 
glissidre (13). 

20 6. Toit escamotable conforme ^ I'une des revendicatlons 3 S 
5, caract6ris6 en ce que ledit pignon (19) est directement 
solidaire en rotation de I'extr6mit6 du bras pivotant (14) qui 
est articul^e ^ I'el6ment arri^re (3). 

25 7. Toit escamotable conforme d I'une des revendicatlons 3 a 
5, caract6ris6 en ce que ledit pignon (19) est monte en 
rotation sur I'extr6mit§ du bras pivotant (14) qui est articul6e 
^ I'element arridre (3), ledit pignon (19) comportant une 
extension radiale (32) reli6e de fa?on articul6e ^ une 

30 biellette (33) elle-m§me reliee de fagon articulee ^ la 
carrosserie du v^hicule. 
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8. Toit escamotable conforme a la revendication 1, dans 
lequel le coulissement des elements avant (1) et intermediaire 
(2) vers r61§nnent arriere (3) est commande par des moteurs 
electriques ou hydrauliques embarques dans lesdits 6l6ments, 
5 caracteris6 en ce que ledit bras pivotant (14) supporte, le 
cable electrlque ou les tubulures flexibles d'alimentation 
desdits moteurs electriques ou hydrauliques. 
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OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE 

Apres raccomplissement de la procedure prevue par les textes rappeles ci-dessus, le brevet 
est delivre. L'Institut National de la Propriete Industrielle n'est pas habilite, sauf dans le cas d'absence 
manifeste de nouveaute, a en refuser la detivrance. La validlte d'un brevet releve exclusivement de 
rappreciation des tribunaux. 

L'l. N.P.I, doit toutefois annexer a cheque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les elements 
de I'etat de la technique qui peuvent etre pris en consideration pour apprecier la brevetabilite de 
I'invention. Ce rapport porte sur les revendications figurant au brevet qui d^finlssent I'objet de 
invention et delimitent Tetendue de la protection. 

Apr^s d^livrance, I'l.N.P.I. peut, a la requete de toute personne int§ress6e, fomnuler un "AVIS 
DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cites dans ce rapport de recherche et de tout autre 
document que le requerant souhaite voir prendre en consideration. 

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE 

□ Le demandeur a presente des observations en reponse au rapport de recherche preliminaire. 
1^ Le demandeur a maintenu les revendications. 

□ Le demandeur a modifie les revendications. 

□ Le demandeur a modifie la description pour en eliminer les elements qui n' etaient plus en 
concordance avec les nouvelles revendications. 

□ Les tiers ont presente des observations apres publication du rapport de recherche 
preliminaire. 

□ Un rapport de recherche preliminaire complementaire a ete etabli. 

DOCUMENTS CIT^S DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE 

La repartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas ^cheant, des 
revendications deposees en dernier lieu et/ou des observations presentees. 

□ Les documents enumeres a la rubrique 1 ci-apres sont susceptibles d'etre pris en 
consideration pour apprecier la brevetabilite de I'invention. 

1^ Les documents enumeres a la rubrique 2 ci-apres illustrent I'arri^re-plan technologique 
general. 

D Les documents enumeres a la rubrique 3 ci-apres ont ete cites en cours de procedure, mais 
leur pertinence depend de la validite des priorites revendiquees. 

□ Aucun document n'a ete cite en cours de procedure. 
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